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augustowskie noce...

Edward WIECZOREK

augustowskich nocach $pie-

wata niegdy$ Maria Koterb-
ska, 0 Kanale Augustowskim

jako$ do tej pory nikt. Mysl o potgcze-

niu wodnym Wisty i Niemna pojawita
sie juz w czasach Unii Lubelskiej, ale
tak naprawde realniejsza stata sie do-
piero na poczatku XIXw. W tym czasie
transport wodny byt jedynym praktycz-
nym sposobem przewozenia towaréw
masowych, totez dbano o sptawnosé
wiekszych rzek: Wisty, Pilicy, Bugu,
Wieprza i Nidy. Najwiecej towardw tra-
dycyjnie transportowano Wistg do
Gdanska, ale odkad port ten znalazt sie
w rekach Prus, pojawity sie problemy.
Najwieksze zaczety sie po 1822 r. kie-
dy doszto do prawdziwej wojny celnej
miedzy Prusami a Rosjg i Krolestwem
Polskim. Wowczas to odzyta dawna
koncepcja ominiecia drogg wodng
Prus, faczac kanatem dorzecze Wisty
z dorzeczem Niemna i Windawy. Zapla-
nowano budowe dwdéch kanatow: Au-
gustowskiego, taczacego dorzecze Wi-
sty i Niemna, oraz Windawskiego, tacza-
cego Niemen z Windawa.

Wkrdtce ruszyly w teren dwie nieza-
lezne komisje badawcze, ktdre miaty
sprawdzi¢ realnos$¢ koncepcji oraz wy-
kona¢ pomiary pod przyszie projekty.
Ekipa polska dziatata pod kierownic-
twem podputkownika Kwatermistrzo-
stwa Generalnego Ignacego Pradzyn-
skiego. Rosyjska, delegowang przez
Gtowny Zarzad Drég Komunikacji
w Petersburgu, dowodzit podputkow-
nik Karol I. Reese. Obie komisje, nieza-
leznie od siebie, wykonaty do konca li-
stopada 1823 r. odpowiednie pomiary
wybranych potaczen, a z poczatkiem
roku opracowaty wstepne projekty
trasy. Na podstawie tych materiatéw
w konAcu maja 1824 roku car Aleksan-
der | podjat decyzje o budowie przez
strone polskg Kanatu Augustowskiego,
ktérego ostateczny bieg zatwierdzita
Rada Administracyjna Krdlestwa Pol-
skiegow 1824 r.

Jeszcze w 1824 r. rozpoczeto regula-
cje Biebrzy i Netty, a do potowy 1825
r. przygotowano odpowiednig baze su-
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rowcowg dla inwestycji (cegielnie,
huta i odlewnia zeliwa, warsztaty ko-
walskie, $lusarskie i stolarskie, opraco-
wano technologie iwdrozono produk-
cje sztucznego wapna hydraulicznego
systemu Vicata). W tym samym roku
1825 rozpoczeto budowe $luz.

Do 1831 r. budowe kanatu prowa-
dzito wojsko, kierowane przez szefa
Korpusu Inzynierow gen. Mallet-Mallet-
skiego, zas$ roboty nadzorowali kolejno:
Pradzynski (do listopada 1825), kapitan
Jerzy Arnold (do sierpnia 1826), pod-
putkownik Henryk Rossman (do stycz-
nia 1831). Po klesce powstania listopa-
dowego i likwidacji wojska polskiego
budowe przejat Zarzad Komunikacji
Ladowych i Wodnych. Przeprowadzo-
no woéwczas takze kilka korekt w pla-
nach kanatu, m. in. wykonano kanaty
towarzyszace, odprowadzajgce nad-
miar wdd Netty i Hanczy oraz uzupet-
niono system o $luze Tartak i zmiane
parametrow $luzy Kudrynki. Wszystkie
prace budowlane zostaly zakonczone
w 1839 r.

Okolice Kanatu Augustowskiego sg
kolebka polskiego przemystu cemento-
wego (produkcja tzw. wapna augu-
stowskiego) i bitumicznego (od 1839
wytwarstwo smotowca w Wolce Rza-
dowej), az jego budowg zwigzana by-
fa plejada najlepszych 6wczesnych in-
zynierow polskich. Poza generatem
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Pradzynskim, ktory zastynat bardziej ja-
ko patriota, strateg, teoretyk wojskowy
oraz jeden z gtéwnych autorow zwy-
ciestw powstania listopadowego, wy-
mieni¢ trzeba generata Wojciecha
Chrzanowskiego, Jana Pawita Lelewela,
podputkownika Augusta Szultza, Mi-
chata Przyrembla, Wilhelma Kolberga,
Jozefa Spornego i Konstantego Jodke.
Kanat nie odegrat roli, jaka dla niego
wyznaczono. Juz w 1825 r. Prusy prze-
straszone budowg kanatu wycofaty sie
z wojny celnej, nie zbudowano takze
Kanatu Windawskiego, ktéry miat po-
taczy¢ Niemen z Windawa. Jednak bu-
dowa Kanatu Augustowskiego miata
tez pozytywne strony. Ozywita sie za-
niedbana p6tnocno-wschodnia czes¢
Kongresowki oraz ziemie litewsko-
-biatoruskie. Kanat postuzyt przede
wszystkim do sptawu drewna oraz so-
li pozyskiwanej w Ciechocinku. Powaz-
ng konkurencja dla kanatu stato sie
otwarcie potgczenia kolejowego z War-
szawy do Petersburga w 1862 r,,
aw 1867 r. z Grajewa do Brzescia.
Kanat ucierpiat bardzo w czasie
I wojny Swiatowej, ale juzw 1922 r. stat
sie ponownie zeglowny, cho¢ ruch na
nim byt duzo mniejszy niz przed woj-
ng. Druga wojna Swiatowa pozostawi-
fa po sobie nowe zniszczenia. Linia Mo-
totowa pomiedzy Il Rzeszg a Zwigz-
kiem Radzieckim przecieta kanat w kil-



ku miejscach. W strefie niemieckiej byt
wykorzystywany do sptawiania drewna
do tartakdw. Wzdtuz kanatu biegta tez
od lipca 1944 do stycznia 1945 r. linia
frontu.

Zniszczony w czasie Il wojny $wiato-
wej kanat odbudowano pod koniec fat
40. XX w., zmieniajgc czeSciowo ksztatt
trzech $luz i budynkéw pracownikdéw
obstugi. Jego przebieg przecieta grani-
ca panstwowa miedzy Polskg a Biatoru-
sig, w wyniku ktérej po polskiej stronie
znalazto sie 80 ze 101,2 km oraz 14
z 18 $luz.

Kanat Augustowski jest jedng z naj-
piekniejszych w Polsce drég wod-
nych, gdzie obiekty inzynierskie zhar-
monizowane sg z otaczajaca je przyro-
da. Cho¢ nie peini on juz od 1990 r.

ZABYTKI

cjg turystyczng potnocno-wschodniej
Polski, zwlaszcza dla kajakarzy.
Zachowane elementy urzadzen hy-
drotechnicznych, funkcjonujgcych na-
dal wedtug systemdw inzynierskich z 1
potowy XIXwieku, posiadajg unikato-
wa warto$¢ jako zabytki techniki. Dzie-
wiec $luz po stronie polskiej (Debowo,
Przewiez, Swoboda, Gorczyca, Perkug,
Mikaszowka, Sosnowek, Tartak, Ku-
drynki i graniczna Kurzyniec) zacho-
wato pierwotne jagdro murdéw z okresu
budowy, po wojnie zmieniono tylko
ich oblicowanie. Posiadajg tez zrekon-
struowane drewniane wrota, otwiera-
ne recznie przy pomocy7dyszli. War-
tos¢ zabytkowa majg tez inne elemen-
ty Kanatu: jazy, przekopy dtugosci po-
nad 40 km (m. in. $rédlesny dziatowy

TECHNIKI

PRZEMYSt DLA KULTURY

boczny do rzeki Netty) oraz pozostato-
ci drég holowniczych (niegdys statki
i tratw}7holowane byly przez konie).
Od 1979 r. caly bieg Kanatu (takze
fragmenty zmodernizowane podczas
powojennej odbudowy) wraz ze strefg
ochronng krajobrazu jest wpisany do
rejestru zabytkow. Zabytkowy jest tak-
ze tzw. patacyk stuzby wodnej z 1903
r. - niegdys siedziba Nadzoru Wodne-
go w Augustowie, zas w drewnianym
domu dawnego zarzadu portu przy ul.
29 Listopada, tzw. dworku Pradzynskie-
go,, miesci sie Muzeum Kanatu Augu-
stowskiego. Od 2005 r. trwajg wspdlne
polsko-biatoruskie starania o udroznie-
nie kanatu na catej jego dtugosci i wpi-
sanie go na Liste Swiatowego Dziedzic-
twa Kulturowego i Przyrodniczego

funkcji gospodarczych, jest duzg atrak- Kanat Czarnobrodzki i Kanat Nowy, UNESCO. WM

PONAD 500 NOWOCZESNYCH UZYWANYCH

OBRABIAREK

www. kirchgeorg. de

Tel: 0049-6103-9909-0, Fax: 0049-6103-9909-50
www.mm-bocrsc.dc

-
Firma PROTEC z Krakowa oferuje ustuge G Ie‘l'd a
walcowania profili stalowych:
e Kgtowniki do 100x12 < Ceowniki do 260 =
e IPE do 240 « HEB 100 « HEA 140"’
= Rury czarne i nierdzewne 26,9 33,7 42,4 48,3 =

Kontakt: tek: 0048 12 650 56 10
fax: 0048 12 653 28 44
e-mail: protec@budmedia.pl

Nowoczesne uzywane narzedzia i maszyny
do obrébki koéf zebatych - ze sktadul!

r Obrabiarki uzywane

Roboty

spawalnicze
CLOOS - uzywane

Posiadamy ponad 750

maszyny
ceny
fotografie

przeréznych niemieckich

i szwajcarskich, markowych po przegladach, C-stupowe,
z r6znym wyposazeniem

do pozycjonowania,

na sktadzie.

produktéw w magazynach o pow. 7500 m2.
Jeste$my dostawca narzedzi i obrabiarek dla motoryzacji! Prosimy o kontakt!

Joh. Steinbeck GmbH & Co. KG
Tel. (0521) 49021 fax (0521) 493884
Internet: www.iohann-steinbeck.de
E-mail: jnfo@iohann-steinbeck.de

HANS-JURGEN GE|GER Gutenbergstrasse 31; P.O. Box 1120; D-72555 Metzingen

Maschinen-Vertrieb GmbH Tel. 071 23/1 80 40 Fax 0 71 23/1 8384 « geiger@geiger-germany.com

Zapraszamy ha nasza strone internetowa: www.geiger-germany.com ’\WW.gsh—maschinen.de’\

+15.000 used machines+100 dealers +
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