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Podziemny transport wodny

Gitoéwna kluczowa sztolnia dziedziczna w Zabrzu

Edward WIECZOREK

d niepamietnych czaséw dziatalnosci gor-
niczej towarzyszyta woda, ktérej usuwa-
nie stanowito jeden z podstawowych

probleméw kopalr. Péki naptyw wody nie byt zbyt

wielki, uzywano do tego wiader, pomp recznych,
skomplikowanych kieratéw - tzw. ,kunsztéw
wodnych" i maszyn parowych, jednoczes$nie od se-
tek lat znany byt sposéb usuwania wody przy po-
mocy drgzenia sztolni odwadniajgcych. Wydane
w 1769 r. prawo gérnicze dla Slaska i Hrabstwa
Klodzkiego przyznaje sztolniom nawet priorytet
w tym zakresie. Poniewaz pojedynczych kopali nie
sta¢ byto na drgzenie wlasnych sztolni, drazono
jedna, ktéra odwadniata kilka lub kilkanascie ko-
pal, a koszty jej drazenia i utrzymania ponosili
wszyscy uzytkownicy. Takie sztolnie nazywano
dziedzicznymi.

Po uruchomieniu w 1791 r. na terenie Zabrza
i Chorzowa krélewskich kopali wegla kamiennego
JKrélowa Luiza" i ,Ksigze Karol Heski" (p6zniejszy
LKrél"), naplywajgce do podziemi wody usuwano
przy pomocy wiader i czerpadet kieratowych. Od
1795 r. uzywano do tego celu pompy parowej, ale
ten nowoczesny sposéb okazat sie niezwykle
kosztownym i na wniosek hr. Fryderyka Wilhelma
Redena, dyrektora Wyzszego Urzedu Goérniczego
we Wroctawiu, rozpoczeto w 1799 r. kopanie sztol-
ni dziedzicznej, kt6fa miata potaczy¢ dwie wspo-
mniane juz kopalnie krélewskie oraz liczne kopal-
nie gwareckie. Prace realizowano odcinkami z 22
szybikéw (p6zniejszych Swietlikdw), a pracujacy na
dwie zmiany gérnicy wykuwali dziennie 73 cm
chodnika. W rezultacie kopanie sztolni trwalo az do
1863 r. i pochtoneto 889 tys. talaréw. Tak powsta-
ta Gtéwna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna (Haupt-
schlusselerbstollen), liczaca 14,5 km dtugosci,
2,5 m wysokoéci i 1,8 m szerokosci. W najnizszym
miejscu prowadzi ona 55 metréw pod ziemia.
Sztolnia stata sie najwieksza w Europie i jedng
z trzech na kontynencie wykorzystywanych do spta-
wiania urobku.

Do transportu wegla todziami stuzyt jedynie 2,5-
kilometrowy zabrzanski odcinek sztolni, ukonczo-
ny w 1811 r. Ciekawy byt sposéb transportowania,
przypominajacy dzisiejszy system kontenerowy.
Skrzynie drewniane, wzmocnione zelaznymi obre-
czami, majgce fadownos¢ 370 kg, byty ciggnione
przez konie na podwoziach kotowych podziemny-
mi chodnikami. Nastepnie systemem pochylni do-
wozono je w poblize Gtéwnej Kluczowej Sztolni
Dziedzicznej i kotowrotami tadowano na lodzie dtu-
gosci 8,6 m i szerokosci 1,25 m, ktére zanurzone
na gteboko$¢ 95 cm transportowaty po 10-11
skrzyri do wylotu sztolni. Lodzie byly poruszane si-
la migsni ludzkich. Potaczone taricuchami 3-4 lodzie
popychal nogami robotnik, zapierajac sie rekami
0 specjalne kotki umieszczone w stropie sztolni.
Pézniej prace te wykonywat przy pomocy drewnia-
nego draga, ktorym odpychat sie od stropu
lociosu sztolni.

U wylotu sztolni kontenery przetadowywano na
barki kanalowe, w tym samym bowiem czasie,
w latach 1792-1822, powstat Kanat Ktodnicki tacza-
cy Odre w Kozlu z Krélewska Hutg Zelaza w Gliwi-
cach. Miat on zapewni¢ transport wegla i odlewow
huty gliwickiej na rynki Prus i utatwi¢ zaopatrzenie
w surowce i maszyny kopaln i hut Gérnego Slaska.
Na wniosek hr. Fryderyka Wilhelma Redena w la-

m Dekoracyjna obudowa wylotu sztolni
zburzona w latach 50. XX w

tach 1801-1806 przedtuzono kanat od huty gliwic-
kiej az do ujécia Gtéwnej Kluczowej Sztolni Dzie-
dzicznej w Zabrzu, przy dzisiejszej ul. Karola Miar-
ki. Tym sposobem wegiel wprost z podziemi pty-
na! do huty gliwickiej, a po potaczeniu Gliwic z Koz-
lem w 1822 r. - Odrg do Wroctawia, Berlina
i Szczecina.

Na krétkim odcinku miedzy Zabrzem a Gliwica-
mi barki z urobkiem musiaty pokona¢ réznice po-
zioméw dochodzacg do 16,5 m. Wykorzystywano
w tym celu dwa mosty suwnicowe (Rollbrucke)
w Sosnicy i Gliwicach, ktérymi na platformach pod-
noszono barki do odpowiedniej wysokosci.

Odcinek Kanatu Klodnickiego miedzy hutg gli-
wickg a wylotem Gléwnej Kluczowej Sztolni Dzie-
dzicznej w Zabrzu funkcjonowat tylko do 1834 r.
Pézniej hute gliwickg zaczeto zaopatrywaé w we-
giel z innych kopali, a od 1846 r. do tego celu za-
czeto wykorzystywac¢ kolej. Kanat na odcinku Za-
brze - Gliwice stuzyt juz tylko odprowadzaniu wod
kopalnianych, aw 1916 r. zostat zasypany. Od te-
go czasu nadmiar wéd kopalnianych kierowano
przekopem do Bytomki.

Dtugi okres budowy sztolni (roczny postep od
177 do 520 m), rozwdj technik wydobywczych
i sieganie po coraz gtebsze poktady spowodowaty,
ze wody kopalniane trzeba byto przepompowywacé
z nizszych pozioméw do sztolni. Wkrétce pojawi-
ty sie wydajniejsze pompy i wyparty one stopnio-
wo spos6b odwadniania kopali systemem sztolni.
Gtéwna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna stracita na
waznosci, jej drozno$¢ utrzymywata sie jednak do
lat 50-tych XX w. ale kiedy w 1953 r. zasypano jej
wylot, burzac przy okazji jego dekoracyjng obudo-
we, sztolnia ulegta stopniowemu zamuleniu.
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W przededniu jubileuszu 200. rocznicy otwar-
cia Gtéwnej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej grupa
entuzjastow dawnej techniki oraz ptetwonurkéw
rozpoczeta penetracje nieczynnej sztolni. Uzbroje-
ni w aparaty powietrzne, mierniki zawartosci tlenu
i gazébw w powietrzu, wreszcie w specjalne ,rakie-
ty" szlamowe (wzorowane na rakietach $nieznych)
eksploratorzy stwierdzili, ze stan zachowania sztol-
ni jest bardzo dobry. Przy okazji natrafiono na licz-
ne eksponaty, wrzucane przez ostatnie 150 lat
otworami wentylacyjnymi i wlotami kanatéw.

Z okazji jubileuszu sztolni Muzeum Gornictwa
Weglowego urzadzito okoliczno$ciowa wystawe,
ktéra przyblizyta publicznosci ten ciekawy obiekt
hydroinzynieryjny. Wéwczas tez narodzita sie idea
utworzenia Stowarzyszenia na rzecz Restauracii
i Propagowania Sztolni Krélowa Luiza w Zabrzu
+Pro Futuro". Stowarzyszenie to od wtadz Zabrza
otrzymato w wieczyste uzytkowanie dziatki, na kt6-
rych znajdowat sie historyczny wylot sztolni oraz
prawo uzytkowania podziemnej budowli. Podjeto
ono tez usilne starania na rzecz wigczenia 2,5 kilo-
metrowego odcinka sztolni do turystycznych
atrakcji Zabrza. Ma on potaczy¢ dwa istniejace
skanseny gérnicze - przy ul. Wolnoéci (z parowa
maszyna wyciggowa i zabytkowymi pojazdami) i ul.
Sienkiewicza (Sztolnia Krélowa Luiza). Powstanie re-
plika wlotu do sztolni, odtworzony zostanie pod-
ziemny port przetadunkowy, czeé¢ sztolni turysci
pokonajg kolejka podziemnag, czgé¢ todziami.

jedli starczy entuzjazmu i $rodkéw, juz niedtugo
mito$nicy dawnej techniki bedg mogli w Zabrzu nie
tylko pozna¢ stare korytarze kopalniane i machiny
goérnicze, ale takze poptyng¢ todzig pod centrum
prawie 200-tysiecznego miasta. MM
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